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ATLASJIET FACIASI

Kreindler & Kreindler LLP, Atlaslet trajedisi hakkinda sorusturma yapmakta ve kaza maddurlarinin aileleri igin en gegerli
hukuksal haklari belirlemektedir. is bu vesileyle, sirketimiz alaninin énciisii Tiirk avukatlarla énemli bir isbirligi igerisindedir.
Ortaklarimiz, Anthony Tarricone, Justin Green ve Daniel Rose yasanan facianin analizini yapan Kreindler ekibini

yonetmektedir.

Kazayi takip eden birkag glin igerisinde Turk medyasinda yer alan gesitli haber kuruluslari, 30 Kasim 2007 tarihinde Isparta
Turkiye'de disen KK 4203 sefer sayili AtlasJet ucadinin disils sebebi olarak ‘pilotaj hatasi’'ni géstermislerdi. Higbir ucak

kazasinin agiklamasi bu kadar basite indirgenemez.

Amerika Birlesik Devletleri'nde tasarimi ve Uretimi yapilan MD-83 tipi ugak, gece yarisi havaalanina yaklastigi sirada daghk
alana cakildiginda, istanbul'dan giineye dogru Isparta’ya gidiyordu. Ucakta yer alan 57 yolcunun tamami kazada hayatlarini
kaybetti. Kazadan dakikalar 6nce, ugadin pilotu havaalaninin goéris alaninda yer aldigini bildirmisti ve ortada herhangi bir
olagandisi durumun yasandigini gésteren bir belirti yoktu. Kazadan sonra ucgusla alakali veriler ve kokpit kayit cihazina

ulasildi, fakat kaza raporlari kurtarilan her iki cihazinda elle tutulur veriler igermedigini isaret etti.

Pilotaj hatasi, ugus gorevlilerinin ugagin piste inis sirasinda bir hata yaptiklarini ve kazanin bu sebeple olustugunu 6ne stiren
bir bulgudur. Fakat havacilik felaketleri, gok nadir olarak, tek bir ihmalkar davranisin ya da atlanilmis bir detayin sonucudur.
Pek cok kazada ana sebebi etkileyen yan faktorler ve kosullar vardir ki bu faktérler iginde gogu zaman mdrettebati, ugak
teknik sistemlerini ve inis aninda yasanmasi muhtemel bir kaza durumunda da, ugadin ve ugadl ydnlendiren kulenin
seyrusefer sistemleri ve bunlarin pargalarini barindirir. KK 4203 sefer sayili ugadin icinde bulundugu durum g6z o6nine
alinirsa, kazanin olusmasinda rol oynayan ve henliz agiklama getirilememis etmenlerin isidinda, bu kazadan sorumlu
kurumlar ve kazanin olusmasinda etken olan ana ve yan faktdérlerin, herhangi bir sonuca varilmadan énce mutlaka genis bir

bigimde incelenmesi gerektigi ortaya gikmaktadir.

S6z konusu ugak, Turkiye tescilli TC-AKN, 18 Agustos 2007 tarihinde, yine AtlasJet markasinin adi altinda hizmet verirken
Kuzey Kibris'tan, kalkistan hemen sonra, kagirilmisti. Hava korsanlari ellerinde bomba oldugunu iddia etmis ve ugagin iran’a
yonlendirilmesini istemislerdi. Ugak pilotu yakit ikmali igin ugadi Antalya’ya indirdikten sonra hava korsanlari, bes saatlik bir

bekleyisin ardindan, teslim olmuslardi.

Bu olaydan iki ay énce ise, garip bir bicimde, bu kagirilmis ugak iran merkezli bir hava yolu sirketine kiralanmis, ayrica
icinde bulundugumuz yilin ekim ayinda da 13 senedir kullanimda olan bu Amerikan Uretimli ugak bu seferde Eritre

Havayollarina kiralanmisti.
Kasim ayinda Isparta yasanan ugak kazasindan dnce mevzu bahis ugak AtlasJet’e kisa bir zaman igin tekrar kiralanmisti.

Ugadi kullanan havayolu sirketlerinin siklikla ve tekrar tekrar dedismesi gercegdini bir kenara birakirsak, ugagin sahibi olan
World Focus sirketinin sahipleri de bu stire zarfinda el dedistirmis; Tirk ve Amerikan merkezli hissedarlar tarafindan, 2007

yilinin baslarinda, satin alinmisti.

Bu trajedi vesilesiyle ortaya gikan en 6nemli sorunun ise pilotlarin ‘neden inmeye calistiklari piste yaklasirken ugagdi

prosediire uygun bir sekilde indirmedikleri’ oldugu géze carpiyor.

Kaza sonrasi sorusturmayi ylruten gorevliler, hava trafik kontrolérlerinin KK 4203 sefer sayili ugagin piste inisiyle alakali ne

tarz direktifler verdiklerini, kaza aninda sefer ile ilgili ne tarz yardimlarin saglandigini ve ugakta bulunan seferle alakal



techizatin durumunu bilmek isteyeceklerdir. Radar verileri ve ugak mirettebatiyla hava trafik kontrolorleri arasinda yapilan
konusmalari kaydeden cihazlar ise 6zellikle 6nem arz etmektedir, ginkii hem kokpit kaydi, hem de ugus veri kayitlar ise
yarayabilecek herhangi bir bilgi barindirmamaktadir. Bu durum ise olay! arastiran kurum ve kuruluslarin kafalarinda soru
isareti yaratmaktadir, ginkl bu cihazlarin kayit yapamamalari, bu tarz kazalarda her zaman karsilasilan bir durum degildir.
Ugus veri ve kokpit kayit cihazlar ugagin gézu kulagi gibidir. Bu cihazlar ugadin teknik sistemlerinin kurulumu, durumu,
faaliyeti ve mirettebatin durumu hakkinda, hem ugus sirecisince, hem de olasi bir kaza anindan hemen &ncesiyle alakal
onemli ipuglari saglar. Mevzu bahis cihazlarinin ikisinin de bozuk olmasi, ugagin isletmecisi ve sahibinin yiktumluliginde

olan teknik bakimiyla alakali soru isaretleri yaratiyor.

KK 4203 sefer sayili Atlaslet ucaginda sevdiklerini kaybeden insanlarin en ok bilmek istedikleri sey bu kazaya neyin
sebebiyet verdigi yoniinde. Yakinlarini kaybeden bu insanlar, Havacilik glvenliginden sorumlu kurum ve kuruluslar
tarafindan yapilacak itinali ve esasli bir arastirmayi sonuna kadar hak ediyorlar. Ancak kaza hakkinda daha fazla bilgi elde
edilip, toplanilan bu bilgiler analiz edildikten sonra acili aileler bu kazadan kimin sorumlu tutulmasi gerektigi hakkinda goéris

sahibi olmaya baslayabilirler.

Havacilik kazalarindaki hukuksal siireg, dogal olarak uluslar arasi bir yapiya sahiptir. Bu yapida, bu hukuksal stireci kabul
etmis bir strt Glke bulunur ki bu tlkelere maddurlarin yasadiklari ve calistiklari tlkeler, ugagin ve pargalarinin tretildigi

Ulkeler ve de hava yolu sirketinin ugadi islettigi ve gerekli teknik onarimini yaptigi tilkeler dahildir.

Kreindler & Kreindler'in havacilik kazalarini ilgilen hukuksal sirecte elli yili askin bir tecriibesi vardir. Sirket bu sire
zarfinda dinya gapinda meydana gelen dizinelerce kazayi ele almistir. Bu kazalar arasinda, mevzu bahis bdlgede yakin

zamanda meydana gelen kazalarda vardir. Bu kazalar ise sunlardir:

522 Sefer Sayili Helios Havayollari Ugadi, Yunanistan, Agustos 2005

301 Sefer Sayil Birgenair B-757 Ugadi, Dominik Cumhuriyeti agiklari, 1996
990 Sefer Sayili Misir Havayollari B-767 Ugadi, Atlantik Okyanusu, 1999
Kam Air B-737 Ugadi, 7 Subat 2005

Kreindler & Kreindler LLP hukuk ahlakina sonuna kadar bagh bir kurumdur. Sirketimizin kurban yakinlarini suiistimal
etmesi, ya da kurban yakinlari tarafindan herhangi bir davet olmaksizin avukat yollamasi gibi bir durum s6z konusu olamaz.
Mavekkillerimizin __bizi tercih etmelerinin sebebi uluslararasi havacilik davalarinda kazandigimiz basarilardir. Kurban

yakinlarinin hak ettikleri adaleti saglamak igin durustliikle ve igtenlikle galismaktayiz.
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